La disfatta dell' Atac
pressing di Trenitalia
"Prontiagestirla”

> Disponibilita dell'ad: il passo dopo la mozione
approvata in Senato per amivare al commissario
> Mal'ipotesi e osteggiata dalla amministrazione grillina

Trenitalia: pronti

L

La tattica dei piccoli passi. Prima l'apertura
dell’amministratore delegato di Ferrovie dello Sta-
to, Renato Mazzoncinl, Pol 'ordine del glorno per
il commissariamento di Atac votato in Senato per
la rabhia della sindaca Virginia Raggi e dell’asses

soraalla Mobilita Linda Meleo. Ieri, nel corso della
presentazione del piano industriale del Gruppo
Ferrovie, un'altra manovra di avvicinamento di
Fs all’azienda di via Prenestina. Per Barbara Mor-
gante, ad di Trenitalia, un intervento nel disastra-
totrasporto pubblico capitoline sembra essere pit

Atattica dei piceoli passi. Primal’apertura
dell’amministratore delegato di Ferrovie dello Stato,
Renato Mazzoncini. Poi I'ordine del giorno peril

commissarliamento di Atac votato in Senato per larabbia della
sindaca Virginia Raggi e dell’assessora alla Mobilita Linda Meleo.
Teri, nel corso della presentazione del piano industriale del
Gruppo Ferrovie, un'altra manovra di avvicinamento di Fs
all'azienda di via Prenestina. Per Barbara Morgante, ad di
Trenitalia, un intervento nel disastrato trasporto pubblico
capitolino sembra essere piti di un’ipotesi: «Noi siamo pronti a
qualsiasi cosa, siamoun’azienda che ha delle performance
eccezionali, abbiamo competenze interne e di management di

di un'ipotesi: «Noi siamo pronti a qualsiasi cosa,
siamo un'azienda che ha delle performance ecce-
zionali, abbiamo competenze interne edi manage-
ment di assoluto livello. Le risorse ci sono tutte,
Poi bisogna vedere che significa essere chiamati
in causa». Diverse, infatti, sono le strade aperte
per un possibile impegno di Ferrovie in Atac: da
una parte l'ingresso con Busitalia sul solo traspor-
to su gomma, dall‘altra la gestione delle linee per
oraconcesse dalla Regione ad Atac.
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aentrare in Atac

assoluto livello. Le risorse ci sono tutte. Poi bisognavedere che
significa essere chiamati in causas.

Diverse, infatti, sono le strade aperte per un possibile impegno
di Ferrovie in Atac: dauna parte I'ingresso con Busitalia sul solo
trasporta sugomma, dall‘altra la gestione delle linee perora
concesse dalla Regione ad Atac (Roma-Lide, Termini-Giardinetti
e Roma-Viterbo). In attesa delle prossime mosse su RHoma, ieri il
governatore Nicola Zingaretti ha presentato il nuovo contratto di
servizio con Trenitalia Lazio. L'accordo, valide fino al 2020, vale
540 milioni di euro da investire in 20 treni “Jazz", 114 vetture
convogli "Vivalto”, e 46 “Taf".
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IPIANIDELLE FERROVIE

Lastrategia perentrare
nel riccotrasportolocale

DANIELE AUTIERI

colpo di fulmine isolato, ma rientra in una

I % INTERESSE delle Ferrovie verso fitacnon éun

strategia nazionale della quale la societaro-
mana pud diventare cardine e centro di gravita, Al-

LemirediFs
dai treni ail bus
conunocchio
agli immobili

L'ex municipalizzata porta in dote
800 milioni ma ha debiti per 1, 7mld

IMHIELE AUTIERI

DALLA FRIMA DI CROMACA

L
QUANDO acquista I'Ataf, la
societd del trasporto pub
blico diFirenze.

L'azienda viene quotata 10
milioni ma le Ferrovie ne offro-
no 19, decise a mettere un piede
sul territorio che gli possa dare
un vantaggio di esperienza e di
know how nella gara che la To-
scana lancera per la gestione di
tutto il trasporto regionale, La
commessa da 385 milioni viene
assegnata a un concorrente, ma
proprio ieri il Tar si esprime an-
nullando tutte le offerte e rimet-
temdaola palla al centro.

Intanto la strategia di cresci-
tadelle Ferrovie sul trasportolo
cale prosegue: nel 2014 I'azien-
da vince una gara che gli per
mette di acquistare Umbria Mo-
hilita, prendendo in manola ge

stione del trasporto regionale
wmbro; e nel maggio scorso, at-
traverso la sua controllata Busi-
talia Sita Nord completa l'acqui-
sizione della Cstp, U'azienda del
trasporto pubblico locale di Sa-
lerno, Il caso Salerno & interes-
sante anche in chiave Atac per-
ché la procedura di gara per la
vendita prevede la cessione del
ramo d'azienda operativo alle
Ferrovie, mentre crediti e debiti
maturati dalla vecchia gestione
rimangono in capo all'azienda
comunale,

La partita si gioca adesso sul
campo pit ricco e pin comples-
50, quello del Lazio dove, oltre
all’Atac, ballala gestione del tra-
sportoregionale. Le prime ma si
gnificative schermaglie indu-
striali si sonocombattute sull'af
fidamento della Roma-Lido. Nel
processo di gestione della linea
ferroviaria ha ricoperto per me-
si un ruolo centrale il colosso
pubblico francese Ratp.

I'azienda, dialogando con la

le spalle ¢’&un piano nazionale che vede nel traspor-
tolocale uno dei business pil redditizi, soprattutto
per le sue enormi potenzialitd inespresse. Sebbene
dell'ingresso di Trenitalia in Atac si parli giadai pri-
mi anni Duemila, il primo e piu interessante segna-
le di interesse sul trasporto locale I'azienda control-
latadal Tesorelodatrail 2012eil 2013

Regione che ha la proprieta
dell'infrastruttura, aveva elabo-
rato un progetto basato sull'in-
cremento della produttivitheta-
le da azzerare le perdite aumen-
tando gli investimenti, L'offer-
ta, che sembrava diretta in bu-
ca, @ stata rispedita al mittente,
rimettendo cosi sul mercato
uno dei tre asset ferroviari della
regione {insieme alla Roma-Pan
tanoe alla Roma-Viterbo).

La partita si sposta quindi su
Atac che gestisce le tre linee, ol-
tre allametropolitanadi Roma e
al trasporto su gomma, un patri-
monio enorme al gquale si ag-
giunge la ricchezza immohbiliare
dell’azienda, finora mai valoriz-
zata, Questo perché dietro I'e-
norme massa debitoria accumu-
lata { 1,7 miliardi di euro) e le no-
te inefficienze, Atac consegna a
un volenteroso acquirente una
dote sicura: 500 milioni di euro
del contratto di servizio, € unin-
casso annuale da mercato intor-
noai 300 milioni, destinato a cre-
scerequalora l'azienda fosse sot-
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toposta a una cura di produttivi-
ta

Tutti punti a favore che le Fer-
rovie dello Stato hanno ben chia-
ri, non solo per la conoscenza
profonda del mercato, ma an-
che perché — ormai da anni —
uomini provenienti da Trenita-
lia & da Bete ferroviaria italiana
sono stati chiamati a lavorare in
Atac, mantenendo — in alcuni
casl— una posizione di distacco
professionale che gli ha permes-
sodi tornare allavecchia occupa-
zione. Intanto le grandi opera-
zioni sono iniziate e l'ordine del
glornovotatodal Senatoil 25 ot-
tobre che impegna il governo a
verilicarela situazione economi-
ca di Atac «ponendo in essere
procedure siraordinarie» & solo
I'ultimo passo di un processo di
avvicinamento che va avanti da
anni. Resta adesso da vedere co-
sa & meglio per I'azienda e so
prattutto per i cittadini romani.
Non certo l'immobilismo, che
ha trasformato Atac nel pegglor
carrozzone italiano.



