vettori arabi, 1 ritommo di
Alitalia in forze 8l momento
non é nei piani.

3) 1 passeggeri di Alitalla sa-
lirsnno sui trend a Alta velociti

che fermeranno a Fiumicing e

o straca per lennesimo sahatagzio di Alitalia &
Iunga e ancor costellata di incognite. Tra i po-

chi punti che appaiono fermi ¢ perd Uinte-
wradione tra Alitalia ¢ Fermovie dello Stato. Ma quanto

Le rotte intercontinentali, il rilancio di Fiumicino
¢ Malpensa e il nodo delle low cost, L'interconnessione
con I'Alta velocita che costa almeno 2 miliardi, scexepgmGlesmeniont ol ploag indstole due s
ness? E guali sono le maggion incognite del piano che

o hiohetH o 104 rthie Maae: s e o sl sta meltendo a punto? Eceo qui alcune rsposte. Malpensa. Come & noto i binari
la biglietteria u1um che .Pldu.d della Croce Rossa Bk it - e it Ly
non vuole e il potenziamento delle tratte tale, sviluppando le rotie attuali. Non che Alitalia  scali, ma non quelli dell'Alta Velo<ita
= e = Ak ety intm esiatats o s fa s e B

Hoho o e v 1 g erichiuse mel 2, 0 4
turistiche su rotaia, ora in er A robi, venduto per un palo di mesi e cancellato prima di questi progetti, su richlesta di Exihad,
decollare, Secondo gll espert, per verificare ka soste- non 8i ipotizzarono templ precisi. Si parlo
nibilied i una nuova rotta of voglionoe almeno due an- inwece di opsti: un miliardo per clascunc
ni e per stabilizzarla servono una certa massa critica di scalo. Nulla vieta a questo governo di investi-
requeste cifre. Resta da capire come conciliera
questa spesa con l'obiettivo dichiarato di smet -
tere di spendere per I'Alta velocith e migliorare il

Quesle le sfide industriali dell ennesimo

tentativo di far uscire Alitalia dal guado e
scurato che, da un anno 5 questa parte, i collegamenti
di lungo rapgio sono pin costosi per laumento del
preo del carburante, Infine maolt vettord tradiziona- traporto mgiona]eamuﬁ;iudei pendolari.

1i, compresa Alitalin, stannd fronteggiando il crollo 4) | passcggeri polranno usare un unica piat-
dei passeggen business proprio sugli intercontinen- taforma per prenotare aered Alitalia e treni Fs e
um higlietto unico. Dovra faticare Alitalia per riu-
scire da sold a riempire i treni delle Ferrovie che,
conuna frequenza tale da rendere il treno compe-
titivo sull‘aereo, attenderanno il passeggero nel-
l'aerostazione, Un Boeing 777, come quelli in do-

tazione alla compagnia, non arrlva a 300 posti, utn
4330 a 250-260, mentre un treno ad Alta Velocita

pud superare | 550 passeggerl. La soluziohe po-
trebbe essere consentire anche a altre compagnie

di riempire i treni col sistema del biglietto unico.
Ma I'ad di Ferrovie, Gianfranco Bartisti I'ha gid
escluso: «La biglietteria integrata o unica non fa
bene al mercato € non sta proprio in pledi a livello
tecnioow. Chissi cosa ne pensera 'Antitrust.

5) 1l treno portera i i di Alitalia verso
altre destinazioni turistiche italiane. Da Mal-
pensa a Venezia, Milano, Brescia, Yerona @ Vicen-
za. E da Fiumicino verso Firenze, Pisa, Bologma,
Napoli.

Queste le tratte ferroviarie che, secondo Bartisti,
potrebbero sostituire le comispondenti rotte di
Alitalia. E una scommessa basata sull'efficienza:
un passeggero che arriva a Roma o Malpensa do-
vri trovare conveniente scendere dall'aereo e sali-

di Antonella Baccaro
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ANZI, FORSE:
5 QUESTIONI CHIA

tali, La soluzbone & una classe intermedia: la premiom,
Ma sl tratta di trovare un e quilibrio tra L minor Incasso
per posto venduto e la capacita di stimelare [l passag

gio di nuovi client dalla economica alla pre-

miwrm.
2) Alitalia riverserd il traffico interconti-
nentale sughi hub di Finmicinoe Malpensa.
5i fa presto a dire hub. 1 piano disegnato nel
aoay da Etihad per rlanciare Alitalia prevedevs

lincremento di voli intercontinentali su Flumici- re 51 un altro mezzo anziché utilizzare un aereo a
oo e il sacrificio di Malpensa. Niente di simile s ¢ basso costo nello stesso scalo. Saranno determi-
nanti il minor costo del bighietto, buone coinci-
denze e la gestione del bagagiio, Quanto i passeg-
gero che da una citta faliana volesse prendere un
treno per Fiumicing per poi nsare un lungo raggio,
sara incoraggiato verso questa scelta da una gran-

realizzato per via degli scarsi investiment sulla Aotta
de distanza dall’seroporto, Ma soprattutto

ma anche perché Alitalia non potd espanders] né a Est,
per li concorrenza dellub di Abu Dhabl, né a ovest
per i veochi parti scellerati sulle rotte atlantiche streti
dai ecapitani coraggiosis con Skyteam. Cosi, dal-
l'estate 2015, Adr, societh df gestione di Fiumici-
e, apri ai voli low cost e laseid che siconsolidasse- scegliera il treno se gli consentira tampi in-
ro anche alcuni vettor tradizionali, come Lufthan- feriari all'aeren di breve raggju, Non pcrra
essere cosi con certezza per i passeggeri
dei treni di lunga percomrenza provenienti
dal Sud: Bari, Brindisi, Reggio Calabria,
Lamezia, Catania, Palermo, Cagliari, Tra-
pani. Per questi sard ancora conveniente
I'aeren. Oggi volano low cost o Alitalia,

Domani l'ex compagnia di bandierado-
wri decidere se continuare a onorare

queste tratte spesso in perdita,
i FPPCELUTIONE ASFIELA

Una situazione che oma sara difficile da rbaltare se
Adr nin vorma lomare & scommettere su Alitalia. E

Malpensa? Abbandonato perun lungn periodo il pro-
getto di diventare hub, oggi torma a sognane grazie a

Adritaly, pata sulle cenerd di Meridiana, acquistata dal-
la Cratiar Adrdines e destinata i reevere una dote di 30
Boeing 787 Dreamliner, appena ordinati, pervolare su

Miami, New York, Bangkok, Mumbal, Shanghai con
un livello servizio paragonabile a guelle dei grmndi



