BOLOGNA AI RAGGI X

Trasporto pubblico
e mezzi non inquinanti
eccolamappa Tper

Dalla rete dei filobus
alle duemila fermate

BOVIMNIA PAGINAMI

I dati sono stati diffusi dall'Istat

e incrociano la domanda e l'offerta
Eccoi principali indicatori

che riguardano la nostra citta

Trasporto pubblico, bene primario

GEANLURGE BOWVIND

Melle aree urbane il trasporto pubblico & uno dei beni comuni pia preziosi,
decisivo per soddisfare le esigenze di mobilita di tutte le fasce della

popaolazione. [ dati diffusi da Istat sulladomanda e offerta di trasporto pubblico
locale consentono di comparare la situazione di Bologna con quella degli altri
comuni capoluogo di provincia e con le tendenze nazionali. In primo luogo
bisogna evidenziare unadiversita positivadella nostra cittarispettoai
passeqggeri trasportati. In Italia nel 2015 ladomanda di trasportopubblico

locale & tornataa calare, dopo la debole ripresa del 2014: nei capoluoghi di
provinciail valore medio & stato di 186,8 passeggeri perabitante rispettoai 189,5
dell'anno precedente. A Bologna ildate 2015 & invece in crescitarispettoal 2014
e 5i colloca su valori molto pit elevati della media nazionale ( 276,5 passeggeri
perabitante ). Questa tendenza positiva & prosequita anchenel 2016 &
contribuisce a spiegare i risultati economici di Tper, che hanno consentito la
distribuzione di dividendi ai soci pubblici per 4,7 milioni di euro ( per il Comune di
Bolognalaquota @ 1,4 milioni ). Vediamo i principali datidel trasporto pubblico
locale nella nostra citta.

[ annoscorso
127 milioni
s (i passeggeri

1 dati diffusi sul sito "I numeri di Bologna™
evidenzianonel 2016 a livellometropolitano
127,6 milioni di passeggeri (110,4 nel trasporto
urbanoe 17,2 nel trasporto extraurbanao ), Per
quantoriguarda in particolare il trasporto
urbanoa Bologna il dato 2016 ammontaa 109,2
milioni di passeggeri: si registra cosi il quinto
aumento consecutivoe rispettoal 2011
I'incremento & paria 16,2 milioni (+ 17,5%).In
citta negli anni della crisi si é ridotto il numero
delle auto circolanti ed & cresciuto 1'utilizzo del
trasporto pubblico. Per comprendere il valore di
questodato & opportuno ricordare che negli anni
Novanta la tendenza della domanda era
negativae nel 1898 si raggiunse il valore pit
basso con 85,5 milioni di passeggeri nell'area
urbanadi Bologna. Positivi negli ultimi anni
ancheidatirelativi al trasporto extraurbano,
chenel 2016 registra un aumento di viaggiatori
paganti diquasi 3 milioni diunita rispetto al
2011.

GLIABBONAMENTI

[ncrescitalaquota

deiticketannuali
s a tariffa ordinaria

Interessanti sono idati sul principali titolidi
viaggiovenduti nel 2016 nel servizio urbano di
Bolegna. Gli abbonamenti annuali hanno
raggiuntoquota40.420 (33.495 a tariffa
ordinariae 6.925 a tariffa preferenziale
riservati in prevalenza a persone disahbili e
anziane).

Negli ultimi anni il numero degli abbonamenti
annuali a tariffa ordinaria & salito: rispetto al
2011 siregistraun aumento di quasi 7.000
unita (+26%). In forte calo nel 2016 gli
abbonamenti preferenziali degli anziani, a
seguito della modifica dei criteri di
agevolazione. Pit elevato nel 2016 il numero
degli abbonamenti mensili: gli impersonali
erano 236.721 e 11 2.660 quelli riservati ai
giovani. In aumento il ricorso ai city pass (oltre
11,7 milioni di corse effettuate con questo
titolo diviaggio) e ai biglietti orari { quasi 8,9
milioni di corse ). In calo la quota di evasione per
effetto di maaaiori controlli.
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Mel 2016 per garantire il servizio a Bologna Tper
haimpiegato 493 mezzi (415 autobus e 78
filobus ). Fra gli autobus da sagnalare la
presenza di 202 mezzi alimentati a metano (nel
2011 erano 150) e di B eletirici. Fragli altri
mezzi soggetti alla normativa europen sulle
emissioni la classe pit diffusa era quella degli
autobus Eura 2 ( 108 unita ), sequitadalle
categorie Eure 3 (44 ) e Eura 1 {38). Quasi
completamente scomparsi i mezzi alimentati a
gasolio, che fino al 2005 rappresentavanc la
madalita pit diffusa. Negli ultimi quindici anni

. I'aumento esponenziabe degll autobus

alimentati a metano, il potenziamento della rete
dei filobus e la scomparsa del mezzi a gasalio
hanno migliorato le prestaxioni della flotea Tper
intermind di consumi e emissioni. Bisogna
proseguire I'impegno con ulteriori investimenti
per rendere ancora pil compatibile in termini
ambientali questa modalits di spostamento
urbano.

ILOCOMPORT

Rampe disabili

earia condizionata
e restano le prionita

Per givdicare la qualita del servizio di trasporto
pubblico offertouno degli elementi
fondamentali é rappresentato dalle
caratteristiche di accessibilita e di comfore
presentinegli autobus e filobus impiegati. [
mezzi che sono attrerzati per 'accessoeil
trasporto delle persone disabili nel 2016 erano
A58 {con un eumento di oltre 100 unitd rispetto
al 2011); 487 erano inveca quelli con pianale

| ribassato (anche in questo CRS0 00N UN NEtto
| incremento rispetto al 2011). Elemento

decisivo di comfort & la presenzadiaria
condizionata: nel 2016 erano dotati di questa

4 caratteristica 354 mezzi (101 in pirispettoal

LARETE

Duemila le fermate bus e tram
piu della media nazionale

Idati riferiti ai capoluoghi diffusi da Istat
evidenziano anche il numero e la densita delle
fermate delle diverse reti di trasporto pubblico
urbano. A Bolognae in tutte le altre citta della
regione sono presenti esclusivamente autobus
e filobus, in assenza di reti tramviarie e
metropolitane, Nella nostra citta nel 2015
I'indagine Istat ha rilevato 1.723 fermate di
autobuse 254 fermate di filobus per un totale

di 1.977 punti di accesso alla rete del trasporto
pubblico. Siamo in presenza di un sistema
capillare, con unadensita di fermate paria 14
puntidi accesso per ogni chilometro quadrato
(il valore medio nazionale & nettamente
pittbasso ed & pari a 5 fermate per chilometro
guadrato ). A Bologna in quasi ogni zona della
citta salire su un mezzo di trasporto pubblico
richiede spostamenti brevi.

2011). Negli ultimi anni lo sforzo per migliorare
le caratteristiche dei mezzi sotto questi decisivi
profili & state intensificate. Resta ancora un
importante lavoro da compiere per consentire il
migliore utilizzo di questo servizioa tuttigli
utenti (in primo luogo persone anzianes 8
disahili).



