IL CASO. LA CAMPAGNA DEI RADICALIE L'OBIETTIVO DI AFFIDARE ILSERVIZIO ATPRIVATI

Tredici giomi e 7mila firme
per farscattare 1l referendum
che portal | bus sul mercato

DANIELE AUTIERI

roa. Mancano settemila firme e tre-
dici giorni al possibile "commissaria-
mento palitico” di Virginia Raggi su
Atac. Il 12 agosto scadono i termini
per la presentazione delle 30mila fir-
me che i Radicali Italiani stanno ten-
tando di raccogliere per obbligare la
sindaca di Roma a indire un referen-
dum sulla pit grande controllata ita-
liana del trasporto pubblico locale.
Un appello al quale hanno risposto in
tanti, dalle periferie dell’ Anagnina e
Tor Bella Monaca fino agli scranni
del parlamento e del governo (vedi
la firma di ieri di Carlo Calenda).

SCADENTA GIUGNG 2018

La raccolta di firme sta incanalan-
do un moto di protesta contro le poli-
tiche industriali sostenute dai b Stel-
le, che dopo un anno non sono riusciti
a imprimere una svolta alla plurien-
nale crisi gestionale e finanziaria. In
caso di successo della campagna, la
sindaca sar& obbligata a indire entro
giugno 2018 un referendum che affi-
deri ai romanil"ultima parola sul mo-
do di affidare il servizio di trasporto
pubblico, fino ad ora svolto “in auto-
matico” dall”Atac.

SLALOM DI ATAC

Raggi ha pit volte annunciato l'in-
tenzione di interpretare a suo modo i
vinceli della legge Madia che impon-
gono di rivedere 1'assegnazione del
servizio in chiave di liberalizzazione,

OPTIONE N HOUSE

I termini previsti dalla legge sulla
razionalizzazione delle controllate
degli enti locall non rappresentano
un vincolo per Atac. Il Comune avra
infatti una doppia possibilitad: indire
una gara aperta ai privati oppure tor-
nare ad affidare il servizio in house,
cio@ alla societd che controlla al 100
per cento. La sindaca ha gia fatto ca-
pire che sequira questa seconda ipo-
tesi, compiendo I'ultimo slalom
dell’azienda romana intorno ai palet-
ti giuridici che dal 2011 tentano di in-
dirizzarla verso la privatizzazione.

LEGGE 148

Gia dal 20111 infatti la legge 148
imponeva agli enti locali la liberaliz-
zazionedi alcuni servizi chiave, unin-
dirizzo che & rimasto lettera morta,
cosi come le denunce diinefficienza e
gli appelli ad una riorganizzazione di
Atac espressi nel 2014 dall’allora
commissario alla spending review,
Carlo Cottarelli.

Diversi anni dopo, |'amministra-
zione 5 Stelle & pronta a compiere
I'ennesimo slalom, tenendo chiusa
ancora una volta ancora la porta ai
privati che potrebbero scalzare I'A
tac inuna competizione aperta.

PRETENDENTI ALLA FIMESTRA
Se Atacéun’azienda sull'orlo del falli-
mento, il servizio di trasporto pubbli-
colocale di Roma rimane infatti un af-
fare. Lo sanno bene i colossi privati
che da anni osservano comn attenzio-

ne gli sviluppi della vicenda. L'ultimo
a dichiarare il suo interesse & Ferro-
vie dello Stato che nel giugmo scorso,
per bocea dell'amministratore dele-
gato Renato Mazzoncini, ha ribadito
di essere disposto a cogliere la sfida.
Fs & gia partner di Atac nel pacchetto
Metrebus, il biglietto unicoe integra-
to, e gestisce parte delle linee ferro-
viarie, ma non & 'unico big interessa-
to al trasporto romano. Il secondo in
lizza arriva da Oltralpe e risponde al
nome di Ratp, la societa che gestisce
tutta la rete parigina. I francesi di
Ratp hanno presentato un project fi-
nancing da 400 milioni di eure per la
Roma-Lido e la Roma-Viterbo, ma so-
no stati bloccati dalla Regione Lazio.
L'ultimo pretendente & tedesco. E
l'ex-gruppo britannico Arriva, con-
fluito nelle Deutsche Bahn, le ferro-
vie tedesche.

400 MILION! DAI BIGLIETTE
I player privati sanno che il parados-
sodi Atac & tutto nei numeri. L' azien-
da sull'orlo del fallimento movimen-
ta infatti quasi un miliardo di perso-
ne. Un patrimonio che non sa sfrutta-
re perché i ricavi dalla vendita dei bi-
glietti non raggiungono nemmeno i
400 milioni, superati perfino dai co-
sti del personale, che toccano i 500
milioni.

L'equilibrio finanziario vacilla e
Atac scivola sul piano inclinato fino
all'ultimo bivio: fallimento o privatiz-
zazione,
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