Il commento

| privati ultima chance
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lla fine, forse un tantino troppo tardi, il
trasporto pubblicosié arresoall'eviden-

zit: la Regione, in Campania, non & assoluta-
mente pittin grado di assumerme lagestione,
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Mentre 1'Eav, che ne avrebbe le
potenzialita adeguate, per qualita
del management e struttura tecni-
ca, soffre di troppi vincoli finanzia-
1i. Inevitabile, quindi, abbandona-
e la prassi del tappa buchi, ren-
dersi conto dell impossibilita diin-
vocare aiuti governativi ulteriori e
aprire il mercato ai privati. E farlo
subito, senza perdersi in bizantini-
smi su pilt 0 meno improbabili al-
chimie di ingegneria imprendito-
riale, prefigurando cordate o asso-
ciazioni d'impresa pitt 0 meno
«amiches, Le condizioni dimerca-
to favorevoli ad attrarmre interessi
tutt"altro che marginali non man-
cano. Poiché, malgrado tutto, il
bacine di utenza interno non é af-
fatto modesto, mentre, per certe
tratte di rilievo turistico, su ferro e
viamare, piti che atiraente e remu-
nerativo. Si trattera di gare regola-
te da criteri trasparenti, dettati
dall'UEstessa, perlequali sariiim
possibile aprire spazi di rattativa
che non siano del mtto chiari,
quindi, esenti da trucchetti a van
taggio dei «soliti» furbertd.

Tutto bene? Tutto facile. Affat-

to. Sard necessario vigilare sulle
condizioni «politichex assicuran-
do alla collettivita non solo la ga-
ranziadel mantenimento dei livel-
li occupazionali, bensi preveden-
doseveri e costanti controlli sul li-
vello dei prezzi praticati e sulle
agevolazioni a favore deilavorato-
ri e degli studenti pendolari. Vigi-
lando sulla coerenza delle politi-
cheindustriali poste in atto dai fu-
turi concessionari, a cui imporre
unragionevole rafforzamento del-
le relazioni intermodali e invest
menti adeguati in materiali e tec-
nologie innovative, Perchéla «pri-
vatizzaziones, per dimostrarsi so
luzione benefica e glammai occa-
sione di impoverimento del siste-
ma trasportazionale, dovra agire
in un'ottica che ponga indiscuti-
bilmente al centro del progettoin-
dustrialeil «valores sociale del ser-
vizio. Creandoe assistendo mobi-
lit, con un'offerta efficientemen-
te distribuita in termini geografici
ed efficacemente erogata in termi-
ni di frequenza e agibilita dellein-
terconnessioni.

La prudenza, nel valutare atte
se e prospettive future, in questo
settore, & giocoforza, Proprio per-
ché abbiamo subito e continuia-
mo a subire esperienze tt'altro
che edificanti in questo compar-
to. Né il pur importante impegno
col qualeil managementdell'Eav,
la pitlimportante societi regiona-
le del ramo, ha affrontatoil risana-

mento delle aziende gestite hare-
stituito a noi it cittading
quell'agibilita e affidabilita del ser-
vizio pubblico necessaria a impe-
direilripiego, di necessita, all'abu-
sodel trasporto privato. Con effet
ticaotici sul raffico. In particolare
maodo alle porte del Capoluogo e
all'interno della stessa cinta urba-
na, sempre pit di frequente, con
gestionata da un mefitico, asfis-
siante (in tutti i sensi) raffico auto-
maobilistico privato. In tal modo,
mentre l'incapienza dei bilanci
pubblici costringeva al collasso il
servizio collettive, la comunita
campana subiva improvvidi ag-
gravi di costo, per sopperire con
mezzi individuali le inefficienze
del servizio pubblico.

Inpitdiun'occasione, da que-
ste colonne, abbiamo tentato di
lanciare un accorato appello per
unpianocefficace ed efferiivo dira-
zionalizzazione e risanamento
del comparto regionale dei tra
sporti. Ora, finalmente vorrem-
mo affermare, avanza un'ipotesi
concretadi «rifondaziones che po-
trebbe risultare benefica e vantag-
giosa per noi tutti. Non s'indugiul-
teriormente. Si indicano le gare,
predisponendo capitolati chiari e
ben ponderati. E piti d'ogni altro,
sivigili costantemente sul rispetto
delle regole e l'applicazione rigo-
rosa degli impegni assunt. Siano
Francesi, Tedeschi, Britanni-
[ TR oppure, perché no, italia-
ni, i furturi concessionari.

B RIPROMDUZICNE REERVATA



