Tra i progetti anche I'opera sullo Stretto. liva, Emiliano: stop al ricorso solo se cambia il decreto. |l governo: impossibile

Fs-Anas, nel piano Sud c’e il Ponte

Dopo la fusione, via agli investimenti su strade e autostrade dalla Campania alla Sicilia

Ennio Cascetta, braccio destro
del ministro Delrio in materia
di infrastrutture e gia assessore
regionale in Campania: «Orasi
put avviare unnuovo iter
progettuale, mettendo in
campo tutte le competenze

Nande Santonastaso

afusione Fs- Anas portera

unaaccelerazione negli
investimenti. Tra le grandi
opere inserite nel piano anche
il Ponte sullo Stretto. Dice

La fusione

acquisite anche sul piano
tecnologico da Fs, e attivare
novita proceduralicome il

dibattito pubblico,

appositamente previsto dal
Codice degli Appalti per
permettere a tutte le comunita

interessate di esprimersi
superando ogni litigiositas,
Intanto, il governatore della
Puglia Emiliano rilancia
sull Tlva: se cambia il decreto
stop al ricorso. Secca lareplica
del governo: impossibile.
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Anas-Fs, piano da 24 miliardi
ora il colosso fa rotta sul Sud

Con la fusione si potrebbe riaprire il capitolo del ponte sullo Stretto

i@ocvs

Nando Santonastaso

Polrebbe guadagnarci sopratiutio il
Mezzogiorno dalla nascita del eolos-
so delle infrastrutture Fs-Anas. Per-
ché & proprio al Sud che |'ormai ex
Arienda nazionale autonoma per le
strade, come recita il vecchioacroni-
mao, dovraspendere lamaggior parte
dei 24 miliardi del piano triennale
2017-2020 previsto dal Contratto di
programma, approvato dal Cipe
nell’agostoscorso. Sonorisorse desti-
nate aopere da troppo tempo in atte-
sadi interventidecisivi a partire dalla
sicurezza, come la ristrutturazione
dellastatale 106 Ionica per la quale il
minisiro dei Trasporti e delle Infra-
strutture, Graziano Delrio, aveva gia
deciso di rivedere la progettazione
nell'ambito di una project review
complessiva della viabilith naziona-
le. Masullo stesso grado di priorita ci
sono anche le sirade siciliane, altra
vecchia e irrisoltaemergenza del tra-
sporto italiano, tra assi autostradali
incompleti e problemi di manuten-
zione enormi. Dice Ennio Cascetta,
braccio destro del ministre Delrio in
materiadi infrastrutture (& a capo del-

lastruttura teenica di missione del di-
castero) e gia assessore regionale ai
trasporti in Campania: «L"Anas inse-
rita in un gruppe come Fs che si é
sirutturato in modo moderno e assai
compelitivo pud liberarsi dai vincoli
che aveva come societa pubblica, sot-
toposta cioe a una serie di paletti an-
cheburocratici previsti daquesto sta-
tus, e sviluppare all'interno di una
holding come quella delle Ferrovie
un percorso diflessibilitaindispensa-
bile ad appaltare e completare le ope-
re in tempi decisamente pit brevis.
La memoria corre alla Salerno-Reg-

gio Calabria, l'au-

tostradadel Medi

terraneo che

Cascetia I'Anas & riuscita a
«ente completare dopo
geatcre quasi3fannieso-
lo grazie alla vio-
elntaaccelerazio
dellestrade | lerazi
finalmente ne decisa dal go-
potra liberarsi  Vermo dueannifa,
Cuanto si sareb

dei legacci be

b risparmiato
burocraticix»

non solo sul pia-
no |E'.‘I'[I[JIJ]"¢'1]H ma
anche delle pole-
miche politiche, dei ricorsi al Tar e
degli sirascichi giudiziari se a gestire
1'operazione fosse stata la nuova so-
cietdappena costituita e in attesa del
vialibera dell’ Antitrust?

[ numeri dicono che Fs dispone

oggl di un know how che Anas non
ha, habandito gare atiraverso Rfi per
4 miliardi di euro nel 2017 e prevede
di rad doppiare 'importo nel 2018, e
disponesoprattutto disistemidicon-
trollo interni (vedi alla vice appalti e
dintormi) che sembrano funzionare
decisamente megliocome dimostra-
noletante inchieste dellamagistran-
ra sulle infrastrutiure siradali e sulla
loro gestione. Anche da questo pun-
to di vista, insomma, 1 vantaggi per
Anas appaiono robusti: poter conta
re sulla concretezza e l'affidabilita di
Fsinmateria di appalti, gare e proce-
dure porrebbe fine ad un sistema di
ritardie dicontenziosiche hafrenato
persine gl interventi di manutenzio-
ne (1'Anas vi destina all'anno “appe
na" un miliardo). E che, inolire,
avrebbe rischiato di comprometiere
lastessa attuazione del Piano trienna
le: spendere 24 miliardi in queste
condizioni sarebbe stato oggettiva-
mente complicato per non dire forse
impossibile.

Ma la fusione potrebbe riaprire a
tutto tondoanche il discorso sul Pon-
te dello Stretto, come gia avevalascia-
tointendere]'expremier Matteo Ren-
71 che del supercolosso Fs-Anas era
stato il primo artefice. Conla fusione
le garanzie sul piano progetiuale ol-
ire che su quello strettamente tecni-
co-realirzativo appalono sicuramen-
te superiori, come lo stesso Cascetta
conferma: «Il vecchio progetto & or-



mai superalo e oltre tutio prevedeva
competenze diverse raAnaseFerro-
vie perche |' opera comprendeva ov-
viamente anche lattraversamento
ferroviario. Con il nuovo soggetto ap-
penacostituito si pud avviare un nuo-
vo iter progettuale, mettendo in carm
po utte le competenze acquisite an-
chesul piano tecnologico daFs, e atti-
vare novith procedurali come il dibat
tito pubblico, appositamente previ-
sto dal Codice degli Appalti, che per-
metterebbe a tutte le comunita inte
ressate di esprimersi senza un clima
di inutile litigiositar. L'obiettivo di
un progetio integrato affidato ad
ununica stazioneappaltante & ovvia-
mente stimoelante (tempi, risorse, ga-
re non pit senza lempi incert e lun-
gaggini di ogni tipo) ma ovviamente
dipende dauna precisa e allvettanto
trasparente volonta politica,

E" in ogni caso la dimosirazione
dell'effetto potenziale che la fusione
pud garantire al Sud e all' Anas in par-
ticolare che gia controlla il
60% del sistemastradale del
Mezzogiorno. «Se I'Azien-
damigliorale sue prestazio-
ni- dice ancora Cascella - il
ricasco per tto il Mezzo-

Le nozze
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il magglor ITALIANE e
numero ferrovie seftore strade
di strade stazioni di attivita autostrade
sottoposte
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750 milioni utenti 290 milioni
passegeri alfanno passegger gomma

giomo & automatico, Il
Nord dispone di un mag-
glornumero diautostrade e
quindi & nelle regioni meri-
dionali che ¢'&un maggiore
bisogno di interventi e ov-
viamente non solo sul pia-
no manutentivos, Ma nella
fusione si pué leggere an-
che un cambiamento epocale dirulli
e funzioni: 1'utilizzo ad esempio dei
cantonieri nel controllo delle linee
ferroviarie o 'applicazione alle auto-
strade dei criteri e delle metodologie
che Fs impiega sulle proprie reti per
renderle sicure e funzionali. «Pochi
sanno - dice Cascetta - che solo per
monitorare e mamatenere i viadotl
considerati a rischio ' Azienda & co-
siretta a spendere due miliardidien-
reall'anno. Unaspesa peraltro diven-
tata ancor pitt urente alla luce degli
ultimi episodi di ponti crollati o con
problemi seridistaticith. Anche sotto
questoversante lanuova aggregazio
ne societaria daré risposte migliori,
pil1 tempestive e con un uso di risor-
se pilt razionale, sia pure sempre nel
rispetto delle norme dileggens.
Economie di scala, direbbero gli

anche un soggetto di livello interna-
zionale capace dicompete-

re su tutt 1 mercati con
maggiori possibilita disuc-

cesso in gare e progeltazio-

ni. «L'ingegneria italiana
all'estero - osserva Cascet-

ta- & ancora molto apprez-

zala, specie peririsultatiot-

tenuti attraverso le opere

dell’alta velocita, Un me-
ga-gruppo di questo gene-
reaumentalasuacompeti-

Livita con i colossi stranieri

g pud ottenere comunesse
important con ricadute si-
gnificative per I'occupaziones, Oltre
futlo, una societd unica per strade e
linee ferroviarie & quasi un unicum:
in Europacen'&unasimilemain Sve-
zia che non & sicuramente uno dei
Paesi al vertice dello sviluppo mon-
diale ma che & stato lungimirante
nell'integrazione dei due sistemi di
rasporto. «<Anche nel settore delle in-
frastrutture c'é ormai sempre pitl
una competizione tra gigantie 'lta
lia con Fs-Anashamolte carte da gio-
cares, conferma Cascetta.
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econamisti. Ma con Fs-Anas & nato
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