P L'INCHIESTA b Strategia Moretti:
Frecce Rosse, ma niente treni locali

VIAGGE DIVERSI

Tremi welsei di qualita « servizio
Ineale prssimn, & Paceesa

b el 8 rivol gone alla gestione
i Maoreiti

IJAlta Velocita
pagata con isoldi
dei pendolari

di Stefano Campolo e Daniele Martini

Itre 700 milioni stanziati per acquistare treni locali.

Ma di locomotive e carrozze nuove se ne vedono po-
che. 1 soldi finiscono per pagare il servizio, Intanto le Fer-
rovie investono sulle Frecce Rosse, che portano guadagni e
immagine. Ecco i dati finora sconosciuti, b pag.8-9

di Stefano Campolo
e Daniele Martini

aperché per i clien-
ti dell'alta velocita i
treni ci sono sem-
pree peri pendala-
rino? Non éuna domanda ozio-
sa. Forse perché i primi, i viag-
giatori dei treni veloci, sono po-
chi rispettoagli altri chesono tre
milioni e passaal giorno? O per
chéiprimi possono mettersi co-
modamente le mani in tasea
mentre i secondi pagano poco?
E cosi, ma & solo un pezzo della
verith. Qualsiasi azienda cocco-
la i clienti facoltosi e le Ferrovie

di Mauro Moretti non fanno ec-
cezione. Ce pero dell'altro dietro la decisione di di-

videre i viaggiatori tra fortunati e dannati. Privile-
giando i primi con una scelta strategica di fatto clas-
sista, le Ferrovie si sono soprattutto comprate fa-
cilmente gli applauvsi di chi fa opinione. dai manager
ai giornalisti, ovviamente contenti di viaggiare pun-
tuali, comodi e veloci sulla tratta Roma-Milano, tan-
to da convincersi che le Ferrovie sono state risanate
e non sono pit un inguardabile carrozzone.

Meccanismi alla rovescia

Incassato il favore del pubblico che conta, Moretti &

andato oltre. Allinterna delle Ferrovie nonsolonon

& mai scorso un flusso solidale che portasse gli utili

del servizio ricco dell'alta veloeitd al miglioramento

delle condizioni dei pendolari. E successo il con-

trario: i pendolari sono stati costretti a viaggiare da

cani perché di fatto le Ferrovie hanno imposto sui

binari un meccanismo da Robin Hood alla rovescia.
I'viaggiatori dei treni regionali sono stati sostanzial

mente obbligati a portare il loro obolo al totem degli

utili ferroviari ottenuti soprattutto con lo scintillio

dei Frecciarossa su cui le Fs hanno concentrato in
vestimenti e attenzioni. Non potendo perd imporre ai pen-
dolari aumenti stratosferici delle tariffe per non correre il ri-
schio che scoppiasse la rivoluzione, sono stati fatti pagare in
un modo meno diretto e pit subdolo: costringendoli a scen-
dere ogni giorno all'inferno su un numero di convogli del

tutto insufficiente, su carrozze strapiene e di qualith sempre
pill scadente. Per loro, i pendolari, & stato inesorabilmente
ridotto quello che in gergo chiamano il materiale rotabile,
locomotive e vagoni.

Oggi non ci sono treni a sufficienza per i pendolari perché le
Ferrovie non li comprano pit da un decennio. La ammette
perfino Moretti, senza spiegare, naturalmente, ilmotivevero,
anzi, utilizzando largomento per battere cassa, Alla presen-
tazione di Treno Verde 2014 I'amministratoredelle Ferrovie
ha attaccato: “Da pit di 10 anni non riceviamo un soldo da
parte dello Stato per treni nuovi”. Lo Stato non li compra i
treni per i pen dolari non tanto perché la coperta & troppn
corta e non ci sono i soldi. La coperta statale & in effetfi senza
dubbio corta e le casse sono mezze vuote, mai quattrini per il
materiale rotabile regionale ci sarebbero anche stati, stanziati
dalle leggi dei governi di centradestra e centrosinistra che si
sono dati il cambio. A partire dal 2006 pet il rirmovo delle
flotte lo Stato aveva accantonato 739 milioni di euro. Quei
soldi, perd, non si sono mai trasformati in locomotori e car-
rozze, sono stati spesi per pagare il servizio dei
treni regionali il cui costo proprio da quell'anno
& aumentato a vistad'occhio, fino al 30 e anche il
35 per cento. Un incremento ottenuto con una
novita introdotta da Moretti: la vendita del ser-
vizio ferroviario alle regioni, titolari del traspor-
to locale, sulla base del tanto strombazzato «ca-
talogos. Per far fronte ai repentini aumenti im-
posti dal catalogo lo Stato ha dovuto non solo
spostare le risorse dagli investimenti in trenialla
gestione, ma addirittura incrementare le risorse
peril servizio ferroviario regionale, da 1.222 mi-
lioninel 2001 a 1.789 milioninel 2012, pit 46 per
cento. Con il sistema inventato da Moretti in
pratica lo Stato ha dovuto spendere di pin, le
Ferrovie hanno incassato, ma per i pendolari il
servizio non ¢ migliorato né per la qualita né
tanto meno per la quantit dei treni.

In astratto l'idea del catalogo non sarebbe stata
affatto peregrina, anzi, avrebbe potuto essere un
modo per rendere chiari e trasparenti i rapporti.
Il guaio & che questa idea & stata forzata in modo
tale chealla fine a pagare sonostatii pendolari. 1l
catalogo sibasa su tre parametri fondamentali, il
pedahgiu dei binari a Rfi (societd Fs), il costo di trasporto (il
treno) e i servizi accessori (per esempio le biglietterie). Par-
tendo da questi punti di base le Fs offrono un elenco di treni e
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servizi e leregioni-clienti scelgono che cosa acquistarein base
alle necessita e disponibilita. Ma una cosa € la teoria, un‘altra
la pratica. Prima di tutto non sempre la qualita del servizio
fornito & in linea con quello promesso nel catalogo, anzi. Le
regioni, perd, devono pagare lo stesso, anche se di malavoglia
e alcune con sempre minore regolarita, innescando cost un
contenzioso durissimo e gigantesco con le Fs. Il catalogo,
inoltre, ¢ rigido perché impone alle regioni di acquistare in
blocco tutto il turno di servizio di un treno e per di pin ri-
chiede una fatturazione ad ore innescando la tentazione in
Trenitalia (Fs) diallungaread arte i tempi di percorrenza. 11
catalogo impone poi il pagamento di maggiorazioni su tut-
to:letratte con poche corse, i convogli nuovi o ristrutturati,
inotturni, i festivi etc.. Alle Ferrovie, in pratica, & stato con-
segnato il coltello dalla parte del manico, ai pendolari, in-
vece, sono stati regalati i disagi: viaggi pit scomodi, spesso
pitt lunghi, treni soppressi, ritardi. Alle regioni il catalogo
ovviamente non & mai piaciuto, come spiega anche ['Os-
servatorio della spesa del Consiglio regionale del Veneto
che evidenzia le numerose criticitd, a cominciare dal “se-
greto industriale” dietro cui le Ferrovie si trincerano per
nascondere la congruita dei prezzi imposti.

Questione di monopolio

Alle Ferrovie ¢ stato consentito di sfruttare fino in fondo la
posizione di monopolio. Invece di intervenire con le ne-
cessarie correzioni, la politica si ¢ voltata dall'altra parte, in
alcuni casi rafforzando il monopolista stendendogli una
guida rossa perché potesse imporre meglio il suo comando.
Come successe nel 2008 quande il governo Berlusconi ob-
bligo di fatto le regioni a non alzare gli occhi al di la del
catalogo delle Ferrovie di Moretti, minacciando di togliere
risorse a quelle che avessero avuto l'ardire di sottrarsi al
diktat indicendo gare internazionali per far posto a un nuo-
vo gestore ferroviario, pubblico o privato, italiano o stra-
niero. Berlusconi minaccio di tagliare alle regioni disub-
bidienti proprio quegli stanziamenti non enormi, ma im-
portanti, che avrebbero potuto usare per comprare in pri-
ma persona locomotori e vagoni da mettere sui binari re-
gionali al posto di quelli sempre pit scassati di Ferrovie. La
minaccia fece effetto, le regioni si piegarono per salvare gli
investimenti: in questi ultimi anni i pochi treni nuovi che
hanno permesso al servizio pendolare di non sprofondare
del tutto nell'abisso portano proprio le insegne regionali.

L'ex sindacalista
ora manager
piace al Palazzo

‘ ‘ A partire dal 2006
SENE Jo Stato ha messo
da parte 739 milioni per nuovi
treni locali. Quei soldi, pero,
non si sono mai trasformati
in locomotori e carrozze, sono
stati spesi per pagare il servizio
dei treni regjonali il cui costo &
aumentato fino al 30-35%
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STIPENDI E
POLEMICHE
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lista @ un presente di
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rowie eonstipendio
i ol B mila -
roni LaPresse

ILRAS INDISCUSSO Mauro Moretti, rasindiscussodelle Fer-  “Cuore a sinistra, stipendio da nababbi”, ha scritto di lui Gian-
rovie, @ amministratore delegato del gruppodal 2006. L'allora  carlo Perna sul Giornale dopo la sua nomina.

ministro del Tesoro Tommaso Padea-Schioppalo nomindam-  Fino a oggi la sua poltrona non aveva mai sericchiolato. E di
ministratore quando Moretti rifiutd |2 carica di presidente. Il governi e schieramenti ne ha attraversati come pochi altri. Poi
numero une delle Ferrovie proviene dal sindacato, la Cgil, del-  le polemiche sullo stipendio da oltre 800mila euro & le di-
la guale & stata responsabile trasporti. Una passaggiodacon-  chiarazioni spazientite di Moretti: |l mio 2 il lavoro pil duro del
trollante a controllate che ha fatto storcere il naso a malti.  monda”.
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